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CERTIFICATS DE MÉCANIQUE APPLIQUÉE.

Lille.

ÉPREUVE THÉORIQUE. — I. Déterminer la position d'équi-
libre relatif du châssis d'une automobile dans le cas d'une
accélération constante en palier.

II. Étudier les variations de la tension dans une trans-
mission par courroie entre deux arbres parallèles.

ÉPBEUVE PRATIQUE.— I. Dans l'étude des oscillations ver-
ticales du centre de gravité du châssis, établir les for-
mules qui donnent la durée de ces oscillations et la loi de
leurs amplitudes successives.

II. [Sachant que, dans une automobile, le poids sus-
pendu P' est de 8ook*, que les flèches spécifiques des res-
sorts à l'avant et à l'arrière sont respectivement a 1 = 2cm,5
et a = 2cm,7 pour iook&, et que la durée des oscillations ver-
ticales montantes est t = -£• de seconde, on demande de dé-
terminer pour cette voiture le coefficient de frottement
propre des ressorts.

III. Déterminer pour cette même voiture quelle doit être
la valeur limite de Vécart initial OM0 du centre de gra-
vité, relativement à sa position d'équilibre O : \° pour que
le mouvement oscillatoire s'arrête à la fin de la première
montée M0M4; 2° pour que ce mouvement s'arrête après
une montée M0Mi et une descente MiM2.

(Novembre 1906.)


